CITROEN BX 19 GTI

EL RAPIDO DE GA

Prestaciones brillantes Visibilidad mejorable
Frenos muy eficaces Interior caluroso
Excelente comportamiento Volante poco deportivo

S

ACE ahora justamente un

afio, Citroén Hispania puso

en el mercado el BX Sport,
= con 126 caballos; se trataba
del més rapido BX construido (en una
serie limitada que no ha conocido mu-
cho éxito comercial), v en cuya prueba
ya mencionamos la futura aparicion de
una version definitiva, con inyeccion y
con un motor desarrollado por la pro-

pla marca, ya que el Sport era el fruto
del trabajo del preparador Danielson.
Pues bien, coincidiendo con la apari-
cion de las nuevas versiones del BX, se
pone en los concesionarios el
BX 19 GTi, con la interesante cifra de
125 caballos de potencia y con el atrac-
tivo adicional de rozar los 200 kiloéme-
tros por hora. Su precio, ligeramente
por debajo de los dos millones de pe-

setas, es un atractivo suplementario pa-
ra quienes busquen: prestaciones eleva-
das con apariencia discreta; excelente
estabilidad y confort, y una gran segu-
ridad en la conduccién, Es el GTi, se-
gun nuestro criterio, uno de los coches
mas atractivos de cuantos se fabrican
en nuestro pais, facil de conducir y ca-
paz de proporcionar a sus conductores
un elevado grado de satisfaccion.
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MECANKA
e e

Si tuviésemos que hacer una lista con
los modelos que utilizan el motor XU
del grupo PSA, llenariamos esta pagi-
na; en sus versiones de gasolina o die-
sel, Peugeot, Talbot y Citro#n recurren
a este motor de aleacion (blogue y cu-
lata), situado transversalmente y muy
inclinado (para permitir un morro per-
filado) v con drbol de levas en cabeza,
movido por correa dentada. La caja de
cambio se aloja en el extremo derecho
del motor.

Siempre con la cilindrada de 1.905
centimetros ctubicos, la version GTi de-
sarrolla 125 caballos a 5.500 rpm (fren-
te a los 126 del Sport v los 95 del GT)
y tiene un par maximo de 17,8 mkg a
4.500, una cifra mas alta que el Sport,
pero obtenida a mayor régimen. De to-
dos modos, la curva de par es muy fa-
vorable, va que rinde 15 mkg por enci-
ma de 2.000 rpm.

Las razones de esta excelente factura
es una inyeccion LE-Jetronic, con cor-
te en las retenciones. Como la mayoria

PRESTACIOMES

de los lectores conoce, el BX Sport (al
que hacemos continuas referencias, ya
gue es el «antecesor» del GTi) utiliza-
ba una bateria de dos carburadores de
doble cuerpo, gue proporcionaban una
excelente elasticidad vy potencia a bajos
regimenes, pero que perjudicaban los
CONSUMOos.

Con la adopcion de la inyeccion (sis-
tema que el BX emplea en sus versio-
nes con catalizador, para mercados eu-
ropeos) se ha ganado en consumos (un
litro en el medio ponderado) y en esta-
bilidad del ralenti, pero se ha perdido
algo de la elasticidad v progresividad
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PESO En orden de marcha: 1.025 kilos.

del anterior. El GTi, con ser mas bri-
llante, se queda algo corto, por debajo
de las 2.500 rpm. Hay que llevarlo
siempre alegre de vueltas, si queremos
sacarle partido.

Afortunadamente, la caja de cambio
tiene unos desarrollos muy razonables.
Se ha acortado un poco la cuarta y alar-
gado la quinta. Con ello, el coche es
mas facil de conducir en carretera
abierta al trafico (adelantamientos in-
creiblemente faciles), aunque logica-
mente pierde la utilizacion casi super-
deportiva del Sport.

Pocos aspectos mecdnicos han sido
cambiados respecto a lo conocido: di-
reccion asistida de serie (con una bue-
na relacion entre sensibilidad y grado
de dureza) v los frenos de disco en las
cuatro ruedas; al contrario gue el
Sport, los delanteros no son ventilados,
pero para un futuro inmediato se ofre-
cerd opcionalmente un sistema antiblo-
queo, puesto a punto por la firma
Teves. Por altimo, mencionar el incre-
mento de la capacidad del depdsito de
gasolina, que ha pasado a 66 litros, con
lo que se gana notablemente en au-
tonomia.

CONSUMOD
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COMPORTAMIENTO
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La fidelidad de Citroén a los siste-
mas hidraulicos de suspension no aca-
bamos de entender por gué no la siguen
otros fabricantes: no vemos mas que
ventajas (al margen, su precio) y pro-
porciona una estabilidad excelente. La
verdad es que el GTi, con unas leyes de
suspensiones mas duras que el GT (pe-
ro menos gque el Sport), ha logrado un
excelente compromiso entre agarre ¥
comodidad. Sigue siendo a menudo un
poco brusco en los rasantes, pero neu-
tro en todas las situaciones. No hay
manera de que se aparte de la trayecto-
ria, a lo que ayudan también los gene-
rosos neumaticos de perfil 60.

Por si fuera poco, la direccion vy, so-
bre todo, los frenos permiten conducir
con enorme eficacia a cualquier con-

ductor, proporciondndole un nivel de
seguridad muy elevado. Es, en defini-
tiva, un coche con el que se puede ir
muy deprisa en cualquier circunstancia:
desde el terreno muy virado de monta-
fia, a la autopista, pasando por las
carreteras redia llenas de trafico.

CARROCERIA
R 4y S

El Citroén BX GTi se beneficia ya de
las mejoras internas y externas que con-
figuran la gama 87 del modelo fabrica-
do en Vigo (que solo se diferencia del
francés por el capd de chapa del espa-
fiol). Asi, el spoiler delantero y los nue-
vos intermitentes acompanan a los ana-
gramas de nuevo cufio.

En el interior, el nuevo salpicadero y
los mandos, mas racionales, ofrecen
una estética mas coherente con el co-
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che, excepto el volante, con un anchi-
simo brazo anico. Este volante es
correcto para las versiones mas tran-
quilas, porgue el GTi mereceria un vo-
lante de tres radios del tipo Sport.

Completa el equipamiento un exce-
lente aire acondicionado, con muy bue-
na distribucion del aire frio, que ape-
nas supone incremento en los consu-
mos, ¥ un ordenador de a bordo de la
segunda generacion, muy completo v
de extraordinaria precision (menos de
un 0,1 por 100 en lo que a consumos
se refiere).

Caluroso*de tapiceria (es imprescin-
dible el aire acondicionado) vy discuti-
ble la sujecion de la espalda (respaldo
del asiento del conductor muy curva-
do), es de todos modos muy atractivo
y funcional, permitiendo enormes po-
sibilidades de reglaje de los asientos de-
lanteros (conductor y pasajero), gracias
al reglaje de la altura.

DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)
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iMediciones efeciuadas en las plazas
delanteras, con las ventanillas cerradas.
l Valores en decibelios.) |
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No es la visibilidad su mejor baza,
con dificultad de la visién hacia la par-
te trasera, y un unico brazo limpiapa-
rabrisas delantero, lo que deja mucho
espacio muerto. El equipamiento, con
elevalunas eléctricos con mando adicio-
nal de apertura répida, los cierres cen-
tralizados y la innumerable cantidad de
espacios para vaciar los bolsillos, ha-
cen sumar puntos asu atractivo.

FRENTE A SUS RIVALES

El BX GTi es un genuino represen-
tante de esa clase de coches de tipo fa-
miliar, con versiones muy deportivas.
Practicamente, todos los fabricantes
tienen algo parecido en sus catdlogos,
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si bien unos se distancian por potencia
y otros, por precio. Quedan, pues, es-
tos cuatro coches: BX GTi, Alfa
75 2.0, Sierra 2.0 S y Ascona GT.

Los dos coches latinos son algo mas
potentes, pero normalmente los caba-
llos de los alemanes son mas ciertos,
por lo que pocas diferencias hay. El Al-
fa es el Gnico que utiliza carburadores,
lo que se traduce en cifras ligeramente
superiores a los que tienen inyeccidn, si
bien es el italiano el que ofrece mejo-
res prestaciones. En cuanto a compor-
tamiento, nos quedamos con el BX v
su traccion delantera, pese a que, en
teoria, para una conduccién deportiva
deberia ser mejor cualguiera de los dos
tracciones traseras.

NO PROHIBIMOS QUE LE ROBEN SU AUTOMOVIL..
MOS.

SIMPLEMENTE LO EVITA

-

| CITROEM BX 19 &TI 1.972.115 pis. ‘

Motor: Delantera transversal. Tracclédn: Deluntera: Ci-
limdrada: 1.905 c.e. Potencla: 125 CY 1 5.500 rpm. Pe-
w02 1.025 ky. Velocidad mixima: 193 km/h. Consumo |
medlo ponderado: 9.6 1./100 km.

ALFA ROMED 75 2.0 2.020.149 pis.

Mafor: Delaniers longitadinal, Tracclén: Trasers., Ci-
lindrndn: 1.962 c.c, Polencla: 128 CV & 5.400 rpm. Pe-
so: 1.130 kg. Velocidad mixima: 194 km/h. Consumao
medio ponderado: 10,7 L1080 km.

| OPEL ASCOMA 6T SPORT 2.005.977 pts.

Motor: Delantero transversal, Tracclén: Delantera. Ci-
Hndrada: 1.796 c.c. Podencia: 115 CV a 5.8 rpm. Pe-
so: 1,000 k. Velocidad mdxima: 190 km/h. Consumo
medio pondersdo: 8,8 L1060 km.

FORD SIERRA 2.0 § 2.086.267 pts.

Motor: Delantero longliudinal, Traccitn: Trasera, Ci-
lindrsdn: 1.993 c.c. Potencin: 115Y n 5,300 rpm. Peso:
1,115 kg. Yelockiad mdsima: 187 km/h. Consumo me-
dio poodersdo: 10,5 L/100 km.

Queda por tltimo analizar el concep-
to calidad. En teoria, los dos alemanes

FABRICADO POR: son superiores al Citroén, que ha hecho
un importante esfuerzo en este sentido
y puede vanagloriarse de situarse en ni-
veles muy aceptables; el Alfa queda un
escalon por debajo, sobre todo por su

envejecimiento mds rapido.
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